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Track assembly for railway - has each sleeper connected to two parallel shoi 
sleepers, and with offset fastening points of rails 
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Zusammenfassung von^g^^®1_j* 

The track incorporates rails and sleepers. 
Each sleeper (9) is connected to two short 
sleepers (11), which extend parallel to the 
main sleepers. At the sleeper ends (13), the 
short sleepers are located on the opposite side 
of the main sleeper. Both sleeper types have 
the same cross section. Longitudinal axis of 
both extend at angles to the rails (1). The track 
frame (5) has connected fasteners (19). These 
have a plate- shaped support body, imbedded 
into the track frame bed. The support body is 
connected to the ends (21) of the short 
sleepers, which face the track centre. 
ADVANTAGE - Improved stability of track 
system. 
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Antrag auf Nichtnennung 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Bahnkdrper 

(57) Der Bahnkdrper weist einen aus Schienen (1) und Quer- 
schwellen (9) bestehenden Gleisrahmen (5) auf. Jede Quer- 
schwelle (9) ist mit zwet parallel zu den Querschwellen 
verlaufenden Kurzschwellen (11) verbunden, die an den 
Schwellenkopfen (13) der Querschwelle (9) jeweils auf der 
gegeniiberliegenden Seite der Querschwelle angeordnet 
sind. Die von den Schienenfahrzeugen auf die Schienen 
ausgeubten Krafte warden sowohl uber die Quer-, als auch 
uber die Kurzschwellen auf die Unterlage abgeleitet. Oaraus 
folgt eine verbesserte Lagerstabilitat des Gleisrahmens (3). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Bahnkdrper mit einem 
aus Schienen und Querschwellen bestehenden Gleisrah- 
men. 5 

Die Querschwellen der bekannten Bahnkdrper sind 
kippsicher mit den Schienen zu einem winkelfesten 
Gleisrahmen verbunden. Der Gleisrahmen liegt in ei- 
nem Schotterbett oder ist auf einer festen Unterlage 
aufgelagert, die haufig aus Beton besteht io 

Die von den Schienenfahrzeugen auf die Schienen 
ausgeubten Krafte werden bei den bekannten Bahnkor- 
pern ttber die Querschwellen und die Gleisbettung ab- 
geleitet Dabei werden die Querschwellen stark auf 
Druck und Biegung beansprucht und mUssen folglich 15 
hohe Druck- und Biegezugfestigkeiten aufweisen. Die 
Krafte wirken nicht nur als Vertikai- und Langskrafte 
infolge des Eigengewichts des Schienenfahrzeugs und 
der Beschleunigungen des Fahrzeugs, sondern es treten 
auch, je nach Gleislage, z. B. Bdgen, Oberhdhungen, 20 
auch unterschiedlich groBe Querkrafte auf. Diese Kraf- 
te verursachen oft Veranderungen der Lage des Gleis- 
rahmens, die laufend korrigiert werden mussen. Daraus 
ergeben sich relativ hohe Unterhaltskosten. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die 25 
Lagestabilitat des Gleisrahmens eines Bahnkdrpers zu 
verbessern. 

Die Ldsung dieser Aufgabe erfolgt mit den im Patent- 
anspruch 1 angegebenen Merkmalen. 

Bei dem erfindungsgemSBen Bahnkdrper ist jede 30 
Querschwelle mit zwei Kurzschwellen verbunden, de- 
ren Langsachsen parallel zu den Querschwellen verlau- 
fen. Die beiden Kurzschwellen sind an den Schwellenk- 
dpfen der Querschwelle jeweils auf der gegeniiberiie- 
genden Seite der Querschwelle angeordnet Damit lie- 35 
gen die Befestigungspunkte der an den Quer- und Kurz- 
schwellen befestigten Schienen seitlich zueinander ver- 
setzt 

Die von den Schienenfahrzeugen auf die Schienen 
ausgetibten Krafte werden sowohl iiber die Quer- 40 
schwellen, als auch Qber die Kurzschwellen in den Un- 
tergrund abgeleitet Die Quer- und Kurzschwellen lie- 
gen fest in der Gleisbettung. Kipp- und Drehbewegun- 
gen der Schwellen werden infolge der vergrdBerten 
Auflagefiache weitgehend verhindert Daraus folgt eine 45 
verbesserte Lagestabilitat des Gleisrahmens. Da der 
Gleisrahmen des erfindungsgemaBen Bahnkdrpers eine 
vergrdBerte Lagestabilitat aufweist, kdnnen die Quer- 
schwellen ktirzer bemessen werden. Aus den kQrzeren 
Schwellenlangen ergibt sich wiederum ein geringerer 50 
Platzbedarf fur den Gleiskdrper, womit sich bei Schot- 
tergleisen auch die far die Gleisbettung erforderliche 
Schottermenge verringert 

Quer- und Kurzschwellen weisen vorteilhafterweise 
denselben Querschnitt auf. Die Kurzschwellen kdnnen 55 
aus demselben Material wie die Querschwellen, z. B. 
Holz, Stahl, Beton oder Kunststoff, hergestellt seid. Sie 
lassen sich aufgrund ihres verhaltnismaBig geringen Ge- 
wichts relativ leicht verlegen. 

Die Langsachsen der Quer- und Kurzschwellen kdn- 60 
nen schrag zu den Schienen verlaufen. Durch diese An- 
ordnung laBt sich der Querverschiebewiderstand der 
Schwellen erhdhen, wodurch sich die Lagestabilitat des 
Gleisrahmens verbessert Far den Fall, daB besonders 
groBe Querkrafte zu erwarten sind, kdnnen mit dem 65 
Gleisrahmen verbundene Befestigungskdrper vorgese- 
hen sein. Die Befestigungskdrper weisen einen platten- 
fdrmigen, in der Bettung des Gleisrahmens eingebette- 
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ten Stiitzkdrper auf der in einer senkrecht zu den Quer- 
schwellen verlaufenden und senkrecht auf der Gleisbet- 
tung stehenden Ebene liegt Bei seitlichen Belastungen 
kann sich der Gleisrahmen an den Sttitzk6rpern abstlit- 
zen. Die Sttitzkdrper kdnnen bei Schottergleisen im 
Schotterbett und bei Bahnkdrpern, deren Gleisrahmen 
auf einer festen Unterlage aufgelagert ist, in einer in der 
Unterlage vorzusehenden Aussparung oder Nut einge- 
paBt sein, die mit einem geeigneten FOHmaterial vergos- 
sen ist 

Vorteilhafterweise sind die BefestigungskSrper mit 
den der Gleismitte zugewandten, inneren Schwellenk- 
6pfen der Kurzschwellen verbunden. Sie liegen zwi- 
schen den Schienen, so daB die Gleisbettung nicht seit- 
lich erweitert werden muB. 

Die Kurzschwellen kdnnen auch einstuckiger Be- 
standteil der Querschwellen sein. Dies ist insbesondere 
dann vorteilhaft, wenn Betonschwellen zum Einsatz 
kommen. Betonschwellen lassen sich auf einfache Weise 
in der entsprechenden Form mit den seitlichen Verbrei- 
terungen gieBen. 

Im folgenden werden unter Bezugnahme auf die 
Zeichnungen mehrere Ausfiihrungsbeispiele der Erfin- 
dung naher erlautert 

Es zeigt 

Fig. 1 einen Bahnkdrper mit einem aus Schienen und 
Holzschwellen bestehenden Gleisrahmen in der Drauf- 
sicht 

Fig. 2 einen Bahnkdrper, dessen Schwellen schrag zu 
den Schienen verlaufen, 

Fig. 3 einen Bahnkdrper mit einem aus Schienen und 
Betonschwellen bestehenden Gleisrahmen in der Drauf- 
sicht, 

.' Fig. 4 eine mit einem Befestigungsk6rper verbundene 
Quer- und Kurzschwelle in teilweise geschnittener Dar- 
stellung, 

Fig. 5 eine Seitenansicht von Fig. 4 aus Richtung des 
PfeilsV, 

Fig. 6 die Befestigung des BefestigungskOrpers an Be- 
tonschwellen mit trapezfdrmigem Querschnitt, 

Fig. 7 eine Seitenansicht von Fig. 6 aus der Richtung 
desPfeilsVII, 

Fig. 8 die Befestigung-des BefestigungskOrpers an 
Stahlschwellen mit Doppel-T-Profil und 

Fig. 9 eine Seitenansicht von Fig. 8 aus der Richtung 
desPfeilsIX. 

Der Bahnkdrper besteht aus den Schienen 1 und den 
Schwellen 3. Die Stahlschienen und Holzschwellen bil- 
den einen winkelfesten Gleisrahmen 5, der in einem nur 
andeutungsweise dargestellten Schotterbett 7 eingebet- 
tet ist Die von dem Schienenfahrzeug auf die Schienen 
ausgeubten Vertikai-, Quer- und Langskrafte werden 
uber die Schienen 1 auf das Schotterbett 7 ubertragen 
und in den Untergrund abgeleitet Der Gleisrahmen 5 
des Bahnkorpers weist Querschwellen 9 und Kurz- 
schwellen 11 auf. Die Querschwellen 9 liegen quer zur 
Gleisrichtung im Schotterbett und verbinden die Schie- 
nen miteinander. Die Kurzschwellen 11 verlaufen paral- 
lel zu den Querschwellen 9, wobei jede Querschwelle 9 
mit zwei Kurzschwellen 11 verbunden ist, die an den 
Schwellenkdpfen 13 der Querschwelle 9 jeweils auf der 
gegeniiberliegenden Seite der Querschwelle angeord- 
net sind Die Kurzschwellen haben denselben, im we- 
sentlichen rechteckformigen Querschnitt wie die Quer- 
schwellen und bestehen ebenfalls aus Holz. Die Schie- 
nen 1 liegen auf den Schwellenkdpfen 13 der Quer- 
schwellen 9 und der Kurzschwellen 11 auf und sind mit 
in Fig. 1 nicht dargestellten Schienenbefestigungen an 
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den Schwellen angebracht. Die Lange der Kurzschwelle 
11 entspricht dem doppelten Abstand zwischen der 
Schienenachse und der Stirnseite der Querschwelle 9. 
Der Abstand zwischen den Langsachsen der Kurz- und 
Querschwellen kann unterschiedlich bemessen werden, 5 
sollte bei Eisenbahngleisen aber nicht grdBer als 36 cm 
sein. 

Die Befestigung der Kurzschwellen 1 1 an den Quer- 
schwellen 9 erfolgt entweder mit einer Befestigungs- 
platte 15 oder mit zwei Befestigungssttlcken 17. Die 10 
Befestigungsplatte 15 liegt unterhalb der Schienen 1 auf 
dem Querschwellenkopf 13 und der Kurzschwelle 11 
und ist mit den Schwellen 3 verschraubt Die beiden 
Befestigungsstucke 17 liegen zu beiden Seiten der 
Schienen 1 und sind ebenfalls mit den Schwellen 3 ver- 15 
schraubt. Die Befestigung der Schienen kann direkt an 
den beiden Schwellen oder an der Befestigungsplatte 15 
erfolgen. 

Quer- und Kurzschwellen 9, 11 sowie die Schienen 
bilden eine feste Einheit Bei der in Fig. 1 dargestellten 20 
Anordnung liegen die Auflagepunkte der Schienen 1 auf 
den Schwellen nicht auf einer quer zu den Schienen 
verlaufenden Achse, sondern seitlich zueinander ver- 
setzt, so daB eine Art Dreiecksverband entsteht Der 
Gleisrahmen 5 weist eine groBe Seitensteifigkeit auf. 25 
Die auf die Schienen 1 ausgeiibten Krafte werden so- 
wohl fiber die Quer-, als auch auf die Kurzschwellen in 
den Untergrund abgeleitet 

Um den Gleisrahmen gegen Verlagerungen aufgrund 
von Querkraften zusatziich zu sichern, sind an den der 30 
Gleismitte zugewandten Schwellenkopfen der Kurz- 
schwellen 9 Befestigungskdrper 19 vorgesehen, die in 
Fig. 1 nur schematisch dargestellt sind und im einzelnen 
noch unter Bezugnahme auf die Fig. 4 bis 9 beschrieben 
werden. Die Befestigungskdrper 19 kdnnen je nach der 35 
GrdBe der zu erwartenden Querkrafte nur an einigen 
oder auch an alien Kurzschwellen 11 angebracht sein. 

Fig. 2 zeigt einen Bahnkdrper, dessen Quer- und 
Kurzschwellen 9, 11 schrag zu den Schienen 1 verlaufen. 
Bei dieser Schwellenanordnung sind die Auflagepunkte 40 
der Schienen 1 auf den Schwellen 3 seitlich zueinander 
versetzt angeordnet. Mit dieser Schwellenanordnung 
laBt sich der Querverschiebewiderstand des Gleisrah- 
mens erhdhen. 

In Fig. 3 ist ein Bahnkdrper mit einem Gleisrahmen 45 
aus Betonschwellen dargestellt. Die Quer- und Kurz- 
schwellen 9, 11 weisen einen trapezformigen Quer- 
schnitt auf. Wie in Fig. 3 in gestrichelter Linie darge- 
stellt ist, kdnnen die Kurzschwellen 11 auch einstiickiger 
Bestandteil der Querschwellen 9 sein. Die Betonschwel- 50 
len Iassen sich auf einfache Weise in der entsprechenden 
Form gieBen. Die Schienen 1 werden mit den bekannten 
Schienenbefestigungen an den verbreiterten Schwel- 
lenkopfen der Z-fdrmigen Betonschwellen 23 befestigt 

Fig. 4 zeigt eine mit dem Befestigungskdrper 19 ver- 55 
bundene Quer- und Kurzschwelle in teilweise geschnit- 
tener Darstellung. Auf der Oberseite der nebeneinan- 
derliegenden Holzschwellen 9 liegt die Befestigungs- 
platte 15, die mit Schwellenschrauben 27 verschraubt ist 
Der Befestigungskdrper 19 zur Aufnahme der Quer- 60 
krafte besteht aus einem Winkelprofil (Fig. 5), dessen 
einer, waagerechter Schenkel 25 an dem inneren 
Schwellenkopf 21 der Kurzschwelle (Fig. 1 bis 3) befe- 
stigt ist Er liegt auf der Oberseite der Kurzschwelle 11 
und ist mit Schwellenschrauben 27 verschraubt. Der an- 65 
dere Schenkel des Winkelprofils bildet einen plattenfdr- 
migen Stutzkdrper 29, der in einer senkrecht zu der 
Langsachse der Querschwelle 9 verlaufenden und senk- 
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recht auf der Gleisbettung (Fig. 1 bis 3) stehenden Ebe- 
ne liegt Bei einem rechtwinkligen Gleisrahmen 5 
(Fig. 1) liegt der Stutzkdrper 29 in einer parallel zu den 
Schienen verlaufenden Ebene, wahrend er bei einem 
Gleisrahmen 5 mit schrag verlaufenden Schwellen 3 in 
einer schrag zu den Schienen 1 verlaufenden Ebene 
liegt Die an den Schwellenkopfen befestigten Stutzkdr- 
per 29 uberragen die Schwellen und sind in der Gleis- 
bettung 7 eingebettet Sie liegen bei Schottergleisen im 
Schotterbett Bei Bahnkdrpern, deren Gleisrahmen auf 
einer festen Unterlage aufgelagert ist, sind entsprechen- 
de Aussparungen oder Nuten fur die Stutzkdrper in der 
Unterlage vorzusehen, die nach Einsetzen der Stutzkdr- 
per vergossen werden. Bei seitlich auftretenden Kraften 
kann sich der Gleisrahmen 5 an den in der Gleisbettung 
verankerten Stutzkdrpern 29 abstOtzen, so daB der 
Gleisrahmen gegen Verlagerungen aufgrund von Quer- 
kraften gesichert ist 

Fig. 6 zeigt eine Quer- und Kurzschwelle 9, 1 1 aus 
Beton mit einem trapezformigen Querschnitt Die Fixie- 
rung der Befestigungsplatte 15 und des Befestigungs- 
kdrpers 19 erfolgt mit Schrauben 31 und in den Schwel- 
len eingeiassenen Ankern 33. 

Bei Stahlschwellen mit Doppel-T-Profil kdnnen die 
Befestigungsplatten 15 bzw. die Befestigungskdrper 19 
mit AnschweiBbolzen 35 befestigt werden (Fig. 7 und 8). 
Bei Stahlschwellen kann die Verbindung der Quer- und 
Kurzschwellen 9, 11 aber auch mit aufgeschweiBten La- 
schen auf der Ober- bzw. Ober- und Unterseite oder mit 
aufgeschweiBten Laschen auf der Oberseite und ange- 
schweiBten Winkelprofilen an der Unterseite sowie zwi- 
schen den beiden Profilen in die Flansche eingeschweiB- 
ten Flachstahlstucken erfolgen. 

Patentanspruche 

1. Bahnkdrper mit einem aus Schienen (1) und 
Querschwellen (9) bestehenden Gleisrahmen (5), 
dadurch gekennzeichnet, daB jede Querschwelle 
(9) mit zwei parallel zu den Querschwellen (9) ver- 
laufenden Kurzschwellen (11) verbunden ist, die an 
den Schwellenkopfen (13) der Querschwelle (9) je- 
weils auf der gegenilberliegenden Seite der Quer- 
schwelle angeordnet sind. 

2. Bahnkdrper nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Quer- und Kurzschwellen (9, 11) den- 
selben Querschnitt aufweisen. 

3. Bahnkdrper nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Langsachsen der Quer- 
schwellen (9) und der Kurzschwellen (11) schrag zu 
den Schienen (1) verlaufen. 

4. Bahnkdrper nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB mit dem Gleisrahmen 
(5) verbundene Befestigungskdrper (19) vorgese- 
hen sind, die einen in der Bettung des Gleisrahmens 
(5) eingebetteten, plattenfdrmigen Stutzkdrper (29) 
aufweisen, der in einer senkrecht zu den Quer- 
schwellen (9) verlaufenden und senkrecht auf der 

" Gleisbettung stehenden Ebene liegt 

5. Bahnkdrper nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Befestigungskdrper (19) mit den 
der Gleismitte zugewandten Schwellenkdpfen (21) 
der Kurzschwellen (1 1) verbunden sind. 

6. Bahnkdrper nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kurzschwellen 
(11) einsttickiger Bestandteil der Querschwellen (9) 
sind 
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